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Conferinta finala a proiectului a avut loc la Dunaujvaros, Ungaria

Prima faza a proiectului DaHar a fost finalizata prin intermediul unei conferinte internationale, ce a
avut loc in orasul partenerului lider, Primaria din Dunaujvaros. Pe langa activitatile realizate in cadrul
proiectului, in cadrul conferintei s-a pus accentul pe activitatile viitoare, in vederea dezvoltarii

specializate a porturilor dunarene si includerea acestora in lantul logistic de transport.

La conferinta finald a proiectului, ce a avut loc in data de 20.02.2014 la Colegiul din Dunaujvaros, au
participat reprezentantii tuturor tarilor implicate in proiect. Conferinta s-a axat pe evaluarea
rezultatelor proiectului, dar a avut in vedere si determinarea metodelor de a continua initiativa
proiectului DaHar. Pe parcursul conferintei de presa, dl. LdszI6 Rédli, manager proiect - partenerul lider
al proiectului, a vorbit despre exceptionalul potential logistic al porturilor dunarene, ca puncte de
intersectie a coridoarelor europene de transport, ce ar putea oferi oportunitati de dezvoltare economica
si crearea de noi locuri de munca, pentru zonele limitrofe. DI. Maté Gyéri responsabil tehnic -
partenerul lider a subliniat importanta strategiei integrate ce a fost elaborata in cadrul proiectului, care,
avand in vedere detalierea si fundamentarea sa, merita sa fie luatd in considerare de factorii de decizie
la nivel local si european, factori de decizie ce au fost informati despre aceste activitatile proiectului, in
decursul ultimelor luni. De asemenea, dl. Gy6ri a vorbit despre succesul cooperarii internationale, ce a
presupus participarea mai multor tari, si a Tnlesnit colaborarea optima intre parteneri.

Dupa o scurta retrspectiva a proiectului in partea de inceput a conferintei, au urmat dezbateri despre

Ill

viitorul transportului pe Dundre, sub titlul “Quo vadis Ister?” sau “Whither goest thou, Danube?”.
Reprezentatii partenerilor proiectului DaHar, dar si reprezentantii diferitelor organizatii la nivel
European, (Strategia Dunarii, Comisia Dunprii, Programul SEE) au discutat, pe baza fundamentarilor
elaborate in cadrul proiectului DaHar, despre planurile de dezvoltare ce urmeaza a fi implementate in
cadrul proiectului DaHar Il — ca parte integranta a initiativei DaHar, ce va fi depusa spre aprobare in
cadrul urmatoarei perioade de finantare la nivel european.

in finalul conferintei, participantii — reprezentanti ai partenerilor de proiect au semnat o declaratie

ceremoniald, prin care si-au exprimat interesul si dorinta de implicare Tn vederea continuarii initiativei

proiectului DaHar.
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Cooperarea cu Strategia UE pentru Regiunea Dunarii

Proiectul DaHar, ce va fi finalizat in curand, si-a asumat obiective in deplina rezonanta cu trendurile de
dezvoltare la nivel european si nu numai. Activitatile realizate, ce corespund Strategiei UE pentru
Regiunea Dunarii, sunt de asemenea in concordanta cu ample perspective de dezvoltare regionala,
care pot fi realizate doar prin cooperarea mai multor parteneri din tari la nivel European si nu numai.
Detaliile concluziilor de mai sus au fost prezentate de catre dl. Simon Hartl, reprezentantul Via Donau

— Compania Cailor Navigabile din Austria, in cadrul conferintei de la Dunaujvaros.

Jointly for our common future
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Axa prioritara 1a din cadrul Strategiei UE pentru Regiunea Dunarii cuprinde obiectivele de realizat in
privinta navigatiei interioare, in urmatorii ani.. Printre acestea, obiectivul cel mai important este
cresterea cu 20% a cantitatii de marfa transportata pe Dunare, pana in 2020, fata de 2010. Pentru
aceasta, este necesar sa fie realizate mai multe imbunatatiri, pornind de la eliminarea obstacolelor in

privinta navigatiei, pana la armonizarea Serviciilor de Informare Fluviala si realizarea de terminale
multimodale in anumite porturi. in plus, este necesara standardizarea materialelor educationale privind
navigatia si Tmbunatatirea pregaturii profesionale a personlului implicat in transportul pe caile navigabile

interioare.
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Strategia include un plan de lucru separat, ce trateaza oportunitdtile de dezvoltare a porturilor
existente, si modalitatea prin care acestea pot fi utilizate mai eficient, pentru a crea baze logistice

multimodale, echipate cu legaturi moderne, rutiere si feroviare. Master Planurile, ce reprezenta studii

Jointly for our common future
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realizate pe parcursul derularii activitatilor de cercetare si evaluare in cadrul proiectului DaHar au un rol
cheie 1n acest context, pentru ca ofera recomandari detaliate pentru a raspunde provocarilor
mentionate mai sus.

n plus, din toamna anului 2011 au avut 4 intalniri ale grupurilor de lucru din cadrul Strategiei UE pentru
Regiunea Dunarii, avand ca teme porturile si dezvitarea durabilda. Pe parcursul acestor intalniri,
reprezentantii proiectului DaHar au prezentat rezultatele actualizate, obtinute in cadrul proiectului si au
participat activ la dezbaterile profesionale, ce au implicat si participarea factorilor de decizie.

Cooperarea partenerilor de proiect nu se va incheia acum, deoarece au fost demarcate pregatirile
pentru proiectul DaHar Il, ce va permite implementarea obiectivelor vizate de Strategia UE pentru

Regiunea Dunarii.

Proiectul DaHar Il — pregatirea planurilor de dezvoltare de-a lungul Dunarii

Activitatile privind colectarea de date si analizarea acestora, au fost realizate in scopul de a furniza
baza necesara pentru implementarea planurilor de dezvoltare si extindere a porturilor. Astfel, fiind in
posesia datelor necesare, fiecare partener a putut sa stabileasca directiile de dezvoltare cele mai
potrivite pentru portul respectiv, si modul de realizare a acestora.

La Ennshafen, Austria, parcul industrial al orasului poate fi considerat o baza solid3 pentru dezvoltare in
cadrul proiectului se doreste incurajarea transportului pe cadile navigabile interioare, in scopul atragerii
de noi agenti economici in zona, prin extinderea serviciilor pentru containere si imbunatatirea
legaturilor dintre transportul feroviar si cel naval. Localnicii sunt indreptatiti sa fie increzatori: avand in
vedere reperul tond/km, transportul naval este cel mai economic si cel mai prietenos cu mediul. Acesti
factori, care cresc competitivitatea, s-ar putea dovedi a fi foarte importanti pentru companiile interesate
sa transporte cantitati mari de marfa.

in Vukovar, Croatia, dezvoltarea durabild a infrastructurii, dar si a serviciilor conexe are prioritatea cea
mai mare. Dezvoltarea portuui orasului Slavonian ar putea fi utild pentru intreaga regiune, pentru ca
dezvoltarea sa continuad ar putea atrage noi investitori.

La Novi Sad, sunt in dezvotare planuri foarte: orasul ar dori sa devina un fel de “centru logistic asiatic”
sau altfel spus un centru de transport marfa in containere fintre orasul Regensburg si Constanta dela

Marea Neagra. Tousi, aceasta dezvoltare importanta a orasului, pentru transformarea sa intr-un mare
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centru logistic, presupune Tmbundtatirea calitatii infrastructurii navale, eficientizarea legaturilor sale cu
transportul feroviar si rutier, totodata tinand seama de eficacitate si de aspectele privind protectia

mediului.

n ceea ce priveste porturile localizate pe sectorul Dunérii de la Portile de Fier, dezvoltarea porturilor ar
putea porni de la multitudinea de materiale din zond, ce sunt potrivite pentru a fi transportate naval
(lemn, cereale, etc.) precum si terenul plat, adecvat pentru crearea de centre logistice multimodale.
Transport economic si eficient ar putea ajuta agentii economici din regiune sa patrunda pe piata, acest
lucru incurajand dezvoltarea economiei oraselor, dar si a intregii zone. Tnainte de toate insa, sunt
necesare investitii si oferirea de servicii diversificate. Doar astfel, transportul naval poate sa devina
atractiv pentru potentialii parteneri,

Galati are un loc special printre porturile romanesti si bulgaresti. Datorita amplasarii sale in apropierea
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Marii Negre, este un adevarat liant intre porturile fluvial si Marea Neagra. De aceea, obiectivele de
dezvoltare a portului privesc Tmbunéatdtirea si diversificarea serviciilor pentru primirea/livrarea de

marfuri.

De la consolidarea logisticii la productie

Ponderea economica a oraselor de pe Dundre este deja mult mai mare decat implica regiunea lor si
populatia. Aceste pozitii ar putea fi imbunatatite in continuare prin consolidarea logisticii pentru
transportul naval - a spus dr. Lajos Veres, profesor al Colegiului din Dunatjvaros la ceremonia de

finalizare a proiectului Dahar.

Un element de recurentd a conceptelor de dezvoltare regionald este sprijinirea descongestionarii
traficului in capitale, imbunatatirea situatiei economice si a intersectiilor de trafic localizate la 50-80 km
in vecindtatea porturilor, sprijinirea utilizarii eficiente a oportunitatilor. Acest lucru ar implica in mod
natural reevaluarea unor porturi dunarene conexe (de exemplu Dunaujvaros ).

De asemenea, studiile realizate in cadrul Strategiei UE pentru Regiunea Dunarii, sustin ca transportul
naval pe Dunare este subestimat si ca acesta este motivul pentru care acesta nu detine locul pe care il
merita in domeniul transportului de marfa.

Printre alte initiative, In cadrul Strategiei UE pentru Regiunea Dunarii se doreste schimbarea acestei
situatii.

in ceea ce priveste Ungaria , strategia recomandd consolidarea podurilor. Intersectiile coridoarelor de
transport trans — europene ii confera oportunitati de logisitica unice, daca potentialul ar fi exploatat in
mod corespunzator. Cercetdrile indica faptul ca, in prezent cel mai economic mod de a transporta
marfuri de peste mari este prin porturile italiene , dar in cazul in care infrastructura necesara pentru
operarea navelor maritime ar fi imbunatatita, porturile dunarene pot intra castiga importanta in aceasta
privintd. Mai mult, cantitati mari de materii prime si bunuri transportabile sunt produse de-a lungul
fluviului de la cereale la produse metallurgic. in cazul lor, cei mai importanti factori sunt calitatea si

caracteristicile intermodale ale conexiunilor dintre porturi si rutele de transport de pe uscat.
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Dezvoltarea porturilor in afara capitatelor ar putea facilita si mai mult reteaua de trafic centralizata, cu
caracteristici monocentrice din Ungaria, si ar putea, de asemenea, sa sustind realizarea de conexiuni
rutiere si feroviare adecvate. Ca urmare a acestor investitii, orasele portuare dunarene mici si mijlocii,
ar putea evolua, devenind centre logistice. Astfel, beneficiile rezultand din transportul economic ar
putea atrage alte industrii in regiune, ceea ce ar conduce la sporirea facilitatilor de productie. Dar in
primul rand, cel mai important lucru este asigurarea conditiilor tehnice de navigatie: practic, intreaga
sectiune internd a fluviului trebuie sa fie modernizata, iar infrastructura portuard si punctele de
conexiune trebuie, de asemenea, sa fie modernizate.

Contact:

Municipalitatea Dunaujvaros (Partnerul Lider)

Manager de proiect: Ldszlé Rédli H-2400 Dunaujvaros,

Varoshdza tér 1.

Telefon/Fax: +36-25-285-940, +36-20-577-3329, +36-20-577-6305
E-mail: dahar@pmh.dunanet.hu

www.dahar.eu
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